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{Minister Einert)

miissen, ob wir den ProzeB der stindigen Ausweitung
von konsumtiven Ausgaben und des stindigen Zu-
ricknehmens von investiven Ausgaben ganz generell
so weiterbetreiben kdnnen wie in der Vergangenheit.
Ich sage nichts gegen die Notwendigkeit, fir slle
konsumtiven Bereiche noch mehr Personal einzustel-
len und noch mehr Zuschiisse im Sinne von konsum-
tiven Ausgaben zu gewihren. Aber, meine Damen
und Herren, dic Wettbewerbsfihigkeit dieses Landes
wird sich auf die Dauer nur bewihren konnen, wenn
es uns gelingt, die Investitionsquote dieses Landes
nicht weiter absinken zu lassen, sondern sie wenig-
stens in der jetzigen Groflenordnung zu halten.

(Beifall bei der SPD und bei Abgeordneten der
CDU)

Priisidentin Friebe: Meine Damen und Herren,
weitere Wortmeldungen liegen nicht vor. Ich schlieBe
die Beratung.

Wir kommen zur Abstimmung. Ich lasse abstimmen
iber den Anderungsantrag der Fraktion DIE
GRUNEN Drucksache 11/1421, zunichst iber die
Anlage 1 - Stichwort: Dusseldorfer Messe GmbH,
Ausbildungsplitze fiir Jugendliche -, Wer diesem
Anderungsantrag zustimmen médchte, den bitte ich um
das Handzeichen. - Danke schon. Wer ist dagegen? -
Danke. Enthalt sich jemand der Stimme? - Der An-
trag ist ahgelehnt,

_Ich rufe Anlage 2 a) - Gesellschaft fir Wirtschafts-

forderung in Nordrhein-Westfalen - auf. Wer fiir
diesen Anderungsantrag ist, den bitte ich um das
Handzeichen. - Danke schdn. Die Gegenprobe bitte!
- Stimmenthaltungen? - Der Antrag ist abgelehnt.

Ich rufe Anlage3 - PrisentationsmaBnahmen  im
Rahmen von Messen, Verbraucherverbinde - auf.
Wer fiir diesen Anderungsantrag ist, den bitte ich um
das Handzeichen. - Danke schin. Wer ist dagegen?
- Danke. Enthalt sich jemand der Stimme? - Ich darf
feststellen: Der Antrag ist abgelehnt.

Ich rufe Anlage 4 - Stichwort: Kapitalausstattung der
Diisseldorfer Messe GmbH, Férderung Ristungskon-
version - auf. Wer diesem Anderungsantrag zustim-
men mochte, den bitte ich um das Handzeichen.
- Danke. Wer ist dagegen? - Danke. Enthalt sich je-
mand der Stimme? - Der Antrag ist abgelehnt.

Ich rufe jetzt die Anlage 8 auf Seite 3 auf, und zwar
Anlage 8a unter dem Stichwort: Werkvertrag
AGIPLAN. Wer diesem Anderungsantrag zustimmen
mdchte, den bitte ich um das Handzeichen. - Wer ist
dagegen? - Enthilt sich jemand der Stimme? - Ich
stelle fest: Der Antrag ist abgelehnt.

Ich rufe jetzt zusammen zur Abstimmung auf: Anlage
2 b, Anlagen 5, 6, 7 und Anlage 8 b. Wer fiir diese
Anderungsantrige ist, den bitte ich um das Handzei-
chen. - Wer ist dagegen? - Enthilt sich jemand der
Stimme? - Ich darf feststellen: Die Antrige sind
abgelehnt.

Ich rufe jetzt dic BeschluBempfehlung des Haus-
halts- und Finanzausschusses Drucksache 11/1108
auf. Wer der BeschluBempfehlung seine Zustimmung
geben moéchte, den bitte ich um das Handzeichen.
- Wer ist dagegen? - Enthilt sich jemand der Stim-
me? - Ich darf feststellen: Die BeschluBempfehlung
ist angenommen, Der Einzelplan 08 ist damit erle-
digt.

Ich rufe Nummer § auf:

Einzelplan 15: Ministerium fir Stadtentwick-
lung und Verkehr

(C)

Die BeschluBempfehlung liegt Thnen vor, ebenfalls ©)

die Anderungsantrage der Fraktion DIE GRUNEN
und die Anderungsantrige der Fraktion der CDU.

Ich erdffne die Beratung und erteile der Abgeordne-
ten Bockelmann fir die Fraktion der CDU das Wort.

Abgeordnete Bickelmann? (CDU): Frau Prasiden-
tin, meine sehr verehrten Damen und Herren! Die
Zeichen im Verkehrssektor stehen auf Sturm.

(Beifall bei der CDU - Widerspruch bei der
SPD)

Wir in Nordrhein-Westfalen stehen nicht our vor
einem méglichen Verkehrsinfarkt, sondern direkt vor
einem totalen Verkehrskollaps, falls nicht endlich
zwischen Bund, Land und Gemeinden gemeinsam die
herausfordernde Aufgabe fiir die Zukunft gemeistert
wird.

(Beifall bei der CDU)
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Nicht gegenseitige Schuldzuweisungen helfen weiter,
nicht Konfrontation, sondern sofortige Kooperation
zwischen allen Korperschaften, Der Umwelt und den
Menschen zuliebe mufl die zunehmende Verkehrspro-
blematik jetzt sinnvoll gelost werden. Nicht zuletzt
wird auch das Uberleben des Wirtschaftsstandortes
Nordrhein-Westfalen ganz entscheidend wvon der
Bewaltigung der verkehrlichen Situation in unserem
Lande abhingen.

(Sehr wahr! und Beifall bei der CDU)

Stindig steigende Kraftfahrzeugzulassungen werden
wir in naher Zukunft nicht verhindern kdnnen. Das
hat seine Ursache zum einen in der Selbstverstind-
lichkeit, mit der die junge Generation Fihrerschein
und Fahrzeug fiir sich beansprucht, wihrend die
autolose altere Generation mehr und mehr schwindet.

" Zum zweiten werden der Nachholbedarf der Men-

schen aus den Ostlindern und die Vollendung des
gemeinsamen Binnenmarktes mit steigender Mobilitit
der Arbeitskrifte und ein weiter anwachsender Giiter-
verkehr grofie Probleme verursachen und unser Ver-
kehrssystem sehr schnell @iberlasten.

Schon heute gibt es an Spitzentagen bis zu 100 km
Stau in Nordrhein-Westfalen. Staus aber belasten die
Umwelt, belasten die Menschen; Staus verschwenden
Energie und sind, volkswirtschaftlich gesehen, Ver-
schwendung.

(Beifall bei der CDU)

So entstehen an volkswirtschaftlichen Gesamtkosten
durch Staus jetzt schon 10 Milliarden DM pro Jahr.

Die Strafle allein kann den Verkehr schon heute nicht
mehr bewiltigen und wird es in Zukunft immer weni-
ger konnen. Zwischen allen Parteien herrscht, so
glaube ich, inzwischen ein Konsens in der Erkennt-
nis, daB alle vier Verkehrswege - StraBe, Schiene,
Luft und Wasser - gleichermaBen der verkehrlichen
Entlastung dienen miissen.

Ich rede hier nicht einem unaufhaltsamen Wachstum
das Wort; aber die Situation im Verkehrswesen muB
dem vorhandenen Bedarf angepafit werden.

{Beifall bei der CDU)

DaB einem ausufernden Individualverkehr Grenzen

gesetzt sind, weiBl die CDU. Nur verschlieBt sie nicht
die Augen vor den Tatsachen, sondern versucht,
Lasungen zu finden.

(Emeut Beifall bei der CDU)

Meine sehr verehrten Damen und Herren, was nun
trigt der Verkehrsminister dieses Landes zur Entzer-
rung der geschilderten Situation bei?

(Zuruf von der CDU: Gar nichts!)

Zu Beginn der 11. Wahlperiode hat sich die Landes-
regierung dazu bekannt, den Problemen des Verkehrs
einen besonderen Schwerpunkt der Landespolitik
beizumessen. Ministerprasident Rau hat sein Verspre-
chen in der Regierungserklirung 1985, wonach die
notwendigen Mittel fiir den notleidenden Strafenbau
durch kriftige Haushaltsumschichtungen gewonnen
werden sollten, nicht eingeldst. Der ehemalige Ver-
kehrsminister Dr. Zopel bezeichnete sich einem Ondit

zufolge selbst stolz als StraBenbauverhinderungsmini-
ster.

(Beifall bei der CDU)

Der Verkehrsetat des Landes ist in den letzten zehn
Jahren um rund 17 % zuriickgegangen, wihrend der
Landeshaushalt um ca. 25 % anstieg. Die Gelder fiir
Investitionen im StraBenbau sind in Nordrhein-West-
falen trotz steigenden Bedarfs stindig zuriickgegan-
gen.

Vizepriisident Dr. Klose: Frau Kollegin, darf ich Sie
unterbrechen. Wollen Sie eine Zwischenfrage des
Herrn Koilegen Hunger zulassen?

(Abgeordnete Bockelmann [CDU): Bitte!)

- Bitte schon!

Abgeordneter Hunger” (SPD): Frau Kollegin, kon-
nen Sie mir bestitigen, daB auf Anweisung der Bun-
desregierung die Deutsche Bundesbahn 1000 Millio-
nen DM einsparen muB und somit die Schieneninfra-
struktur in den alten Bundeslindem noch weiter ver-
schlechtert wird?

(Abgeordneter Dreyer [CDU]: Der hat keine
Ahnung!)

(C)

(D)
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Abgeordnete Bickelmann” (CDU): Danach kdnnen
Sie gleich den Kollegen Dreyer befragen, Herr
Hunger. Der kennt sich im Schienenverkehr besser
aus als ich.

(Zahlreiche Zurufe von der SPD - Glocke des
Prisidenten)

Wihrend das Flichenland Niedersachsen 84,8 % der
Einnahmen aus Kraftfahrzeugsteuern fiir den StraBen-
bau ausgibt, sind es in Nordrhein-Westfalen ganze
33,2 %. Ahnlich hohe Ansitze fiir Investitionen gibt
es in Bayem, Rheinland-Pfalz und Baden-Wiirttem-
berg.

Die Bedeutung der Stralle wird offenbar auch von
Minister Kniola weiter uaterschitzt. Wie sonst ist es
méglich, dafi die bereits bescheidenen Ansitze im
Haushalt 1991 fiir Strafenbaumafnahmen um fast
6 % gekiirzt worden sind? Die SPD im Verkehrsaus-
schuB hat dann sogar noch weitere Kiirzungen, ausge-
rechnet beim Landesstralienausbauplan, um 10,7 %
durchgesetzt. Als Folge davon wurde der Ansatz fiir
Entwurfsbearbeitung und Planung ebenfalls gekiirzt.

Weil die CDU weiB, wie es vor Ort aussieht, ver-
schlieBt sie vor den Notwendigkeiten im StraBenbau
nicht die Augen. Sie fordert deshalb, ausgeglichen
durch sinnvolle Deckungsvorschlige, 20 Millio-
nen DM fiir den Bau von Ortsumgehungen im Haus-
halt 1991, um dringendst notwendige Entlastungen fiir

Ortskerne zu schaffen.

(Beifall bei der CDU)

Doch nicht allein finanzielle Zuweisungen des Landes
sind erforderlich, sondern viel mehr noch, Herr
Minister, eine effektive Unterstiitzing und zégige
Durchfilhrung von Planfeststellungsverfahren. Nord-
rhein-Westfalen handelt dabei in Auftragsverwaltung
beim Bundesstralenbau. Es darf auf keinen Fall der
Eindruck entstehen, daB das Land Nordrhein-Westfa-
len auf diesem Sektor eine Verhinderungspolitik
betreibt.

Lassen Sie mich, sehr geehrter Herr Minister, fir die
inzwischen untragbare Situation im nérdlichen Mirki-
schen Kreis ein Beispiel anfihren! Seit 21 Jahren
beschaftigt sich die Kommune Menden-Lendringsen
mit einer geplanten Ortsumgehung, einem Teilstiick
der B 515 n. Inzwischen quilen sich tiglich 30 000

Fahrzeuge durch den Ortskem. Das ist eine Ver-
kehrsbelastung, wie sie die - vierspurige! - Sauerland-
linie aufweist.

Im Herbst 1989 war endlich der Erdrterungstermin.
Die pgeplagten Anwohner haben nun keine Geduld
mehr und wollen schnellste Entlastung. In dieser
Situation sto8t es auf wenig Verstindnis, wenn das
Planfeststellungsverfahren von 1989 bis heute immer
noch nicht abgeschlossen ist,

(Beifall bei der CDU)

weil die Unterlagen von lhrem Ministerizm als un-
vollstindig an den RP zuriickgegangen sind

(Minister Kniola: Aber wenn sie doch unvoll-
stindig sind! Das ist unsinnig!)

und dadurch der Baubeginn der Umgehungsstrafe
wohl friihestens 1992 sein kann.

(Zuruf des Abgeordneten Hunger [SPD1)

Herr Minister, ich habe mich erkundigt. Es wurde
gesagt, die landespflegerischen BegleitmaBnahmen

(Minister Kniola: Landschaftspflegerischen Be-
gleitmaBnahmen!)

- landschaftspflegerischen BegleitmaBnahmen, herzli-
chen Dank! - seien nicht entsprechend ausgefiihrt
worden; aber das LandesstraBenneubauamt und die
entsprechenden Stellen wuBten nicht genau, auf wel-
chen Punkt sich das Ministerium bezieht. Mir wurde
vergleichsweise gesagt: Wenn ich einen Bauantrag
zuriickgebe und nicht sage, was ich daran geandert

haben will, ist es sehr schwierig, eine Anderung
herbeizufiihren.

(Beifall bei der CDU - Abgeordneter Dreyer
[CDU]: Jawohl, Zeitschinden ist das!)

Eine ziigige Bearbeitung und auf Dauer Straffung der
Verfahren, sehr geehrter Herr Minister, sind unum-
ganglich.

(Minister Kniola: Da teile ich die Auffassung!)

Ein zweites Beispiel, bei dem die Fiirsorgepflicht des
Landesverkehrsministers sichtbar wird, méchte ich

(C)

(D)
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aus dem gleichen Bereich anfiihren, nimlich den
dringend erforderlichen LiickenschluBf der A 46.

(Beifall bei der CDU - Abgeordneter Schauerte
[CDU]: Ja, ganz wichtig!)

Wie stehen Sie, Herr Minister, dazu, daB die SPD-
regierten Stidte Menden und Amsberg eine solch
langfristige und unglaublich wichtige Infrastruktur-
mafinahme fiir den ndrdlichen Mirkischen Kreis
verhindern -

(Zuruf des Abgeordneten Schauerte [CDU])

so geschehen noch am letzten Dienstag im Rat der
Stadt Menden -, obwohl Ministerprisident Rau im
Januar dieses Jahres einem Mendener Unternehmer
schriftlich per Brief zugesichert hat, sich fiir den
Liickenschluf} einsetzen zu wollen?

(Abgeordneter Schauerte [CDUJ: Es gilt das
gebrochene Wort! - Gegenruf des Abgeordenten
Hunger [SPD))

Wirtschaftsminister Einert sagt iiberall, wie dringend
notwendig er den LiickenschluB A 46 erachtet. Mei-
nen Sie nicht, sehr geehrter Herr Verkehrsminister,
Sie miiiten mit [hren Parteifreunden vor Ort einmal
reden?

(Zurufe von der SPD - Abgeordnete Garbe
[SPD]: Gehen Sie in den Rat der Stadt Men-
den, da konnen Sie das verbessern!)

Sehr geehrter Herr Minister! In der Verkehrspolitik
werden die Versiumnisse der SPD-Landesregierung
mehr als deutlich. Ich fordere Sie deshalb auf: Setzen
Sie sich ein fiir eine Umstrukturierung des Landes-
haushalts zugunsten der dringendsten Verkehrsinvesti-
tionen!

(Beifall bei der CDU)

Schaffen Sie die Voraussetzungen fiir den schnellen
Bau von lingst geplanten Ortsumgehungen, um unse-
re Innenstadte zu entlasten, die Bewohner vor Gefah-
ren, Lirm und Abgasen zu schiitzen und den flieBen-
den Verkehr fliissiger zu gestalten! Sorgen Sie fiir
eine Beschleunigung notwendiger StraBenbauarbeiten
durch organisatorische und personelle MaBnahmen,
und - vor allem - tun Sie alles, um Netzschliisse zur

Erreichung der optimalen StraBennutzung in der
Verkehrsinfrastruktur ~ Nordrhein-Westfalens  ziigig
voranzutreiben!

(Bravo! und anhaltender lebhafter Beifall bei
der CDU)

Vizepriisident Dr. Klose: Ich erteile der Frau Kolle-

gin Kann von der Fraktion der SPD das Wort. Bitte
schon!

Abgeordnete Kann” (SPD): Sehr gechrter Herr
Priasident! Meine Damen und Herren!

(Unruhe - Glocke des Priisidenten)

Ich werde die Verkehrspolitik, die die Sozialdemokra-
ten im Landtag verfolgen, ein wenig sachlicher vor-
tragen als meine Vorrednerin.

(Beifall bei der SPD - Abgeordneter Reul
[CDU]: Na, na, na! - Abgeordnete Woldering
[CDU]: Mir fehlen die Worte!)

Die Verkehrspolitik der 90er Jahre wird gekennzeich-
net durch

1.  ungebrochenes Wachstum beim Strafen- und
Luftverkehr,

2. die Vollendung des europidischen Binnenmarkts
ab 1993 und

3. die Ost-West-Verkehre nach Offnung der Gren-
zen.

Deshalb, meine Damen und Herren, miissen sich die
erforderlichen Handlungskonzepte an  folgenden
Grundsiitzen orientieren:

Verkehr mull sozialvertriglich, umweltvertriglich und
stadtvertriglich sein.

(Beifall der Abgeordneten Garbe und der
Abgeordneten Rauterkus {SPD])

Wirtschaftswachstum und Mobilitiit sind fir ein Land

wie Nordrhein-Westfalen, das in hohem Mafie export-
abhangig ist, einerseits unverzichtbar, andererseits

(C)

(D)
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bedeutet Verkehr aber auch Arbeitsplitze fiir Zigtau-
sende von Menschen.

In seiner Regierungserklirung vom 15. August 1990
hat Ministerprasident Johannes Rau das Prinzip "im-
mer grofer und immer mehr* durch das Prinzip
"immer besser” ersetzt.

(Abgeordneter Schawerte [CDU]: Immer weni-
ger!)

Straflenbau wird deshalb in Zukunft noch zuriickhal-
tender stattfinden als bisher und sich im wesentlichen
auf Ortsumgehungen und Netzschliisse ausrichten.

Rund 150 000 Kilometern gebauter Autobahnen,
Bundes- und Landstralen in den letzten 40 Jahren
stehen gerade einmal circa 1 000 Kilometer Schienen-
strecke gegeniiber. Meine Fraktion ist ausdriicklich
fur den Neu- und Ausbau der Magistralen des Eisen-
bahnnetzes, fir den Ausbau des Hochgeschwindig-
keitsnetzes sowie fiir den Ausbau des S-Bahn-Netzes.
Ich verweise auf die zwischen der Bundesbahn und
dem Land Nordrhein-Westfalen geschlossenen Vertri-
ge, die den Ausbau von circa 550 Kilometern S-
Bahn-Strecken mit erheblichen Landesinvestitionen
beinhalten.

(Abgeordneter Dreyer [CDU]: Ist Thnen be-
kannt, dafl die Vertrige von Herrn ... unter-
zeichnet worden sind? - Gegenrufe von der
SPD - Abgeordneter Hemmer [SPD]: Heinrich,
das stimmt doch iiberhaupt nicht!)

Uber 300 Kilometer davon sind inzwischen fertigge-

stellt, Herr Dreyer, weitere 130 Kilometer sind im
Bau.

(Unruhe - Glocke des Prisidenten)

Die Anbindung des Rhein-Main-Gebiets an die TGV-
Strecke zwischen Paris, London und Kéln bei gleich-
zeitiger Anbindung der Flughdfen Disseldorf und
Kéln mufl, so meine ich, schnellstens erfolgen und
darf nicht verzigert werden.

Mit dem Bundesverkehrswegeplan werden die Wei-
chen fiir die nichsten Jahre gestellt. Entsprechend den
vorgenannten Zielsetzungen ist es natiirlich, daB die
Verbindung Dortmund - Kassel als Zubringer zur
neuen Nord-Siid-Verbindung Hamburg - Wiirzburg

- Miinchen, die gleichzeitig besondere Funktion fiir
den Ost-West-Verkehr hat, vorrangig gefSrdert wird.

Nach allem, was bisher bekannt ist, hat der Bundes-
verkehrsminister die Investitionsmittel fiir die Deut-
sche Bundesbahn zugunsten des Beitrittsgebiets ge-
kiirzt.

{Abgeordneter Hunger [SPD]: Hort, hort!)

Damit kOnnte unter anderem auch die Strecke Dort-
mund - Kasse! gefihrdet sein.

Auch der Giiterverkehr auf der Schiene muB ausge-
baut werden. Nicht nur Gefahrgut gehdrt auf die
Schiene, sondern auch Giiter {iber groBere Strecken.
Deshalb kommt dem kombinierten Ladeverkehr hier
besondere Bedeutung zu. Die Verkehrspolitik des
Giiterverkehrs auf der Schiene orientiert sich an den
Schwerpunkten: erstens Beschleunigung auf 140 bis
160 km, zweitens Ausbau des kombinierten Ladever-
kehrs, drittens Ausbau bzw. Neubau von Umschlag-
bahnhéfen und letztlich die Einbeziehung von Giiter-
verkehrszentren. Durch diese MaBnahmen kdnnten
die Umweltbeeintrichtigungen, die fiir Nordrhein-
Westfalen aus der Transitfunktion entstehen, zum
groBen Teil gemindert werden.

(C)

Ich komme, meine Damen und Herren, zur Politik (D)

des Vorrangs fur den &ffentlichen Personennahver-
kehr. Die Ballungsgebiete ersticken im stindig weiter
wachsenden StraBenverkehr, die Innenstidte leiden
unter Larm, Abgasen und zugeparkten Gehwegen.
Durch eine konsequente Férderung des offentlichen
Personennshverkehrs, insbesondere des schienenge-
bundenen, kdnnte dieser Entwicklung deutlich entge-
gengewirkt werden.

Riickgrat dieser Infrastruktur, meine Damen und
Herren, mufl deshalb ein leistungsfihiges regionales
Schienenverkehrssystem sein. Dieses Netz ist in
Nordrhein-Westfalen, bestehend aus Stadt- und S-
Bahnen, vorhanden, bedarf jedoch des konsequenten
Ausbaus, um dem tatsichlichen Bedarf ein entspre-
chendes Angebot gegeniiberzustellen,

In diesem Zusammenhang mdchte ich einen Antrag
der Fraktion DIE GRUNEN herausgreifen, der be-
inhaltet, dafl Zuschiisse zur Beschaffung von Bahnen
und Bussen nur noch gewihrt werden, wenn die
Unternehmen ein Konzept zur behindertengerechten
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Umgestaltung des OPNV vorlegen. Dieser Antrag ist,
wie man so schon sagt, Schnee von gestern.

(Minister Kniola: Sehr wahr!)

Denn bereits 1985 hat der Landtag beschlossen, daf
die Ausstattung der Haltestellenanlagen mit Aufziigen
oder Rampen eine Fordervoraussetzung fiir Stadt-
bahnanlagen sein muB. Fir S-Bahn-Stationen erfolgt
die Bezuschussung auf #hnlicher Basis. AuBerdem
haben in den vergangenen Jahren viele Gespriiche
hier im Hause mit Behindertenverbiinden stattgefun-
den.

Hohe Prioritit in der Verkehrspolitik genieft die
Fortsetzung der begonnenen BeschleunigungsmaBnah-
men fiir Busse und Bahnen. Bis 1992 sollen alle
Beschleunigungsvorhaben - das sind Streckenabschnit-

.te von insgesamt 300 km - in das Farderprogramm

aufgenommen werden.

Verkehrsminister Franz-Josef Kniola hat zugunsten
der BeschleunigungsmaBnahmen an der Oberfliche
neuen Tunnelbauprojekten weitgehend eine Absage
erteilt, da nach seiner Meinung Mittel langfristig
gebunden werden und effektiver eingesetzt werden
konnten. Grundsitzlich, meine Damen und Herren,
stimme ich diesem Gedanken zu, daB laufende Tun-
nelbaumafinahmen in Anbetracht der Verkehrssituati-
on in unseren Stidten zum AbschluB gebracht werden
und Projekte, die dber das Jahr 2000 hinausgehen,
kritisch unter die Lupe genommen werden miissen.
Jede Tunnelbaumafnahme, so meine ich, muB darum
individuell geprift und bewertet werden, denn
schlieBlich haben ja die Kommunen in jahrelanger
Vorarbeit unter Abwidgung der ober- oder unterirdi-
schen Streckenflihrung diese nun méglicherweise zur
Disposition stehenden MaSnahmen geplant. .

Ich erinnere in diesem Zusammenhang an diesbeziig-
liche Presseverdffentlichungen Ende des vergangenen
Jahres in Stidten wie Duisburg und Diisseldorf, die
fur grofie Unruhe bei Kommunalpolitikern und bei
der Verwaltung gesorgt haben.

Meine Damen und Herren! Die Verkehrspolitik muf
offensiver auf den Umweltverbund setzen. Dabei
meine ich die Nutzung o&ffentlicher Verkehrsmittel
und des Fahrrades sowie auch des Fufigingers. Dies
bedeutet zugleich, daB die Einrichtung von Park-and-
ride-Anlagen verstirkt hinzutreten mu#.

Das zeitliche Angebot und die Vernetzung zwischen
den einzelnen Verkehrstrigern muB weiter optimiert
werden. Das "Ticket 2000 war ein erster und, wie
ich meine, gelungener Versuch, der mit erheblicher
Unterstiitzung durch Landesmittel auf die Beine ge-
stellt worden ist.

(Beifall bei der SPD)

Seit Einfiihrung dieses Tickets fahren mehr Menschen
mit Bahn, Bus oder Zug als je zuvor. Um rund 11 %
- 80 war es vor einigen Tagen in der Presse zu le-
sen - stieg die Zahl der Fahrgiste von 57 Millionen
im Januar des Vorjahres auf nunmehr 63 Millionen
im Januar 1991. Fir das laufende Jahr, meine Damen
und Herren, rechnet der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
mit einem Zusatz von 30 Millionen Kunden. Ent-
scheidender als die von mir eben genannten Subven-
tionen ist jedoch, daB ein iberschaubares Tarifange-
bot dem Kunden unter Einbeziehung aller regionalen
Gesellschaften und der Bundesbahn zur Verfiigung
steht. Dieser Verbund hat Signalwirkung auch auf
andere Riume.

In diesem Zusammenhang spielt aber auch die ortli-
che Parkraumbewirtschaftung eine nicht unwesentli-
che Rolle. Deshalb soll in Zukunft der Bau von
Parkhdusemn oder Tiefgaragen fiir den Autoverkehr
nicht mehr in Konkurrenz zum OPNYV stattfinden.

Vizeprisident Dr. Klose: Frau Kollegin Kann, darf
ich Sie einmal unterbrechen? Wollen Sie eine Zwi-
schenfrage von Herm Kollegen Lindlar zulassen?

{Abgeordnete Kann [SPD]: Nein, ich méchte
"mein Konzept zu Ende fihren.)

- Danke schon.

Abgeordnete Kann® (SPD): Demgegeniiber, meine
Damen und Herren, macht der Bupnd mit seinem
neuen Bundesverkehrsminister Professor Krause die
gleichen Fehler, die wir uns schon vor 30 Jahren in
der Verkehrspolitik erlaubt haben. Man kann sich
natlirlich auf den Standpunkt stellen, daB jeder einen
Fehler frei hat. Nur, ich glaube, daBl in einer Zeit, in
der die Diskussion um Ozonloch und Klimakatastro-
phe gefiihrt wird, eine derartige Verkehrspolitik
verfehlt ist.
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Hinzu kommt, daB durch die Streichung der Mittel
fiir den Straflenbau in den alten Bundeslindern zugun-
sten der neuen Bundeslinder dic Augen vor den
Problemen gerade durch den Binnenmarkt verschlos-
sen werden. Nordrhein-Westfalen wird in zentraler
Lage von Europa mit erheblichen Transitverkehren zu
rechnen haben, die leider nicht mit dem Massentrans-
portmittel Bahn bewaltigt werden kdnnen. Ich bin auf
der anderen Seite aber auch nicht unglicklich iiber
die Streichung der Mittel fiir den StraBenbau, da sie
im Grundsatz unseren Zielen, den StraBenbau so weit
wie mbglich aus Umweltgesichtspunkten zu reduzie-
ren, entgegenkommt.

(Abgeordneter Dreyer [CDU]: Das sagt der
Verkehrsminister aber anders.)

Die vom Bundesverkehrsminister vorgenommenen
Kiirzungen bei den Investitionen der Deutschen Bun-
desbahn zugunsten der neuen Bundeslinder haben
gerade im Hinblick auf das Ziel der Landesregierung,
den Personen- und Giiterverkehr auf die Schiene
verlagem, fatale Folgen. Ebenso fatale Folgen hat die
Entscheidung auch fir den Ausbau und die Anbin-
dung an das europdische Hochgeschwindigkeitsnetz.

Die planerischen Probleme, die Nordrhein-Westfalen
betreffen, werden von uns sorgfiltig untersucht, uad
die Landesregierung wird aufgefordert, alles zur
Beschleunigung zu tun und die Gespriche mit dem

" Vorstand der Deutschen Bundesbahn, insbesondere

die Situation der ICE-Strecke Koln - Rhein-Main mit
Anschluff des Flughafens X5ln/Bonn zu korrigieren.

" (Beifall bei der SPD)

Meine Damen und Herren! Ich danke fiir die Auf-
merksamkeit. Ich mdchte noch anfiigen, daB die
Arbeit im Verkehrsausschuff, dem ich ja erst seit Mai
angehdre, sachlich und fair zwischen allen Fraktionen
ablauft. Ich hoffe, daB dies auch weiterhin der Fall
ist. - Schénen Dank!

(Beifall bei der SPD - Abgeordneter Hunger
[SPD}: Da ist auch Herr Schauerte nicht da-
bei!)

Vizeprisident Dr. Klose: Als niichster Rednerin darf

ich fiir die Fraktion der F.D.P. der Frau Kollegin
Thomann-Stahl das Wort erteilen.

Abgeordnete Thomann-Stahl” (F.D.P.): Herr Prisi-
dent! Meine sehr geehrten Damen und Herren! Ich
habe hier so viel Papier und Stichworte, daB ich
bestimmt zwanzig Minuten reden kénnte, wenn einer
eine Zwischenfrage stellt, auch fiinfundzwanzig Mi-
nuten. Ich werde es mir aber verkneifen.

Ich hatte gehofft, daB, wenn wir einen neuen Minister
haben, ich auch eine neue Haushaltsrede halten konn-
te. Wir haben ja die Ankiindigungen, die der Minister
im Sommer des letzten Jahres im Verkehrsausschuf
gemacht hat, sehr positiv aufgenommen. Leider ist
aus den Ankiindigungen in der Umsetzung nichts
geworden. Deswegen verweise ich an dieser Stelie
auf meine Haushaltsreden in den vergangenen funf
Jahren. Sie wiren immer noch aktuell,

(Heiterkeit und Beifall bei F.D.P. und CDU)

Auch der neue Verkehrsminister traut sich ja offen-
kundig nicht, die Probleme des Landes tatkriftig
anzupacken. Sie werden immer weiter verschleppt.
Lésungen werden verzdgert. Es werden nur halbher-
zige Versuche unternommen, die Lage zu verbessern.

Meine Damen und Herren! Mit den einfachen Forde-
rungen, méglichst dann auch noch an den Bund ge-
richtet, den Verkehr mdglichst von der Strafle auf die
Schiene und die WasserstraBen zu verlagem, ist es
doch nicht getan! Wo sind denn die Umsetzungsver-
suche der Landesregierung im Landeshaushalt? Wo
sind denn die Standorte fiir logistische Dienstlei-
stungszentren? Wo sind denn die Standorte fiir Giiter-
umschlagsplitze? Wo sind denn die Haushaltsmittel
fir die Einrichtung von Giiterverkehrszentren? Wo
sind die Haushaltsmittel im Landeshaushalt fiir den
notwendigen Umbau von Hifen veranschlagt? Keine
mide Mark,

(Minister Kniola: Das ist falsch, was Sie sa-
gen!)

aufler den Komplementirzahlungen, die Sie sowieso
leisten miissen, Nur Worte statt Geld, Abgase statt
Umweltschutz. Das ist Verkehrspolitik hier in Nord-
rthein-Westfalen!
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(Beifall bei F.D.P. und CDU)

Wie sicht es denn aus? OPNV in der Fliche findet
immer weniger statt. Die Rahmenvereinbarung mit
der Bundesbahn ist das Papier nicht wert, auf das sie
gedruckt ist. OPNV in den Ballungsgebieten wird
zunchmend unfinanzierbar. Der VRR treibt die an
ihm beteiligten Kommunen in den finanziellen Ruin;
das ist heute schon absehbar.

Den ILuftverkehr haben wir in der letzten Woche
debattiert. Das kann ich mir ersparen. Ich freue mich
nur, da Herr Ruhnau Thnen ja dasselbe geschrieben
hat, was ich Ihnen auch gesagt habe. Schén, daB er
offensichtlich zu dem gleichen Ergebnis kommt, wo
die Mingel in der Luftverkehrspolitik des Landes
liegen. Sie haben ja gesagt, daB Sie ein Konzept
vorlegen.

- Verkehrssicherheit findet praktisch nicht mehr statt.

Das Landesstrafenbauprogramm #hnelt mehr Grimms
Mirchenbuch als einer emst zu nehmenden Beschlu8-
vorlage. Da kann ich nur auf meine Pressemeldung
von heute liber die mdgliche Dauer der Realisierung
von Strafenbaumalfnahmen verweisen.

{Abgeordneter Dreyer [CDUJ: Da kénnen Thre
Urenkel fahren!)

- Urenkel ist Gberhaupt kein Ausdruck, Herr Kollege.
Wenn Sie einmal in dieses Programm hineinsehen, ist
das ja ganz interessant. Ich hatte vor ein paar Jahren
beantragt, die Ortsumgehung Oerlinghausen aus dem
LandesstraBenbauprogramm zu streichen, weil ich
gesagt habe: Bei Investitionsmitteln von 200 000 DM
im Jahr und einer Investitionssumme von 31 und
etwas Millionen DM brauchen wir 157 Jahre, um die
zu bauen. Mittlerweile werden nur noch 50 000 DM
im Jahr dafiir veranschlagt; das macht 628 Jahre, um
das gute Stiick in die Realitit umzusetzen.

(Zuruf des Abgeordneten Dreyer [CDU})

- Von Bielefeld nach HeeBen, Herr Kollege Dreyer,
haben wir eine Realisierungszeit von 1 800 Jahren.
Da hinten sitzt Herr Kollege Aigner. Von Bochum-
Weitmar nach Bochum-Stiepel in 5 000-DM-Schritten
pro Jahr: 2 700 Jahre. Glauben Sie, da will noch
einer von Bochum-Weitmar nach Bochum-Stiepel
fahren?

(Beifall und Heiterkeit bei F.D.P. und CDU -
Abgeordnete Robels-Frahlich [CDU]: In Kéln
gibt es das auch!)

- Es gibt noch ein paar Dutzend davon; aber die
brauchen wir ja jetzt hier nicht alle aufzuzihlen.

Also, Herr Minister Kniola, auch Sie miissen sich an
den Gedanken gewdhnen, daB man Verkehrspolitik
nicht einfach immer auf dem kleinsten gemeinsamen
Nenner betreiben kann. Das hat der Kollege Z&pel
versucht. Er hat deshalb ein Gutachten nach dem
anderen in Auftrag gegeben und ein Problem nach
dem anderen verschleppt. Als dann das Desaster so
offenkundig wurde, hat er sich in den Bundestag

verdrickt und sitzt da vermutlich jetzt ganz gemii-
lich.

(Beifall bei F.D.P. und CDU)

Vielleicht drgert er auch dort jetzt die Kollegen von
der SPD-Fraktion. Das weif ich nicht. Jedenfalls hier
ist er weg.

(Heiterkeit bei F.D.P. und CDU)

Wir haben Sie ja nun ein Dreivierteljahr geschont,
auch aufgrund Ihrer Ankiindigungen im Verkehrsaus-
schufi. Aber ich finde, Sie sollten jetzt alimihlich
einmal in die Striimpfe oder in die Ginge kommen
und zeigen, daB Sie auch wirklich aus anderem Holz
geschnitzt oder von mir aus auch aus Stein gehauen
sind gls Thr Vorgiinger

(Minister Kniola: Sehr gut!)

und dafl Sie auch eine andere Verkehrspolitik betrei-
ben konnen als die, die in den letzten Jahren zu
diesen fatalen Ergebnissen in Nordrhein-Westfalen
gefiihrt hat. - Danke!

(Lebhafter Beifall bei F.D.P. und CDU)
Vizepriisident Dr. Klose: Ich darf jetzt Frau Kolle-

gin Nacken fiir die Fraktion DIE GRUNEN ans
Rednerpult bitten und ihr das Wort erteilen.

Abgeordnete Nacken (GRUNE): Herr Prisident!
Meine Damen und Herren! Frau Thomann-Stahl, ich
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schatze immer Ihre spitze Zunge im Ausschuff. Es hat
mir wirklich Vergniigen gemacht, Threr Rede zu
lauschen. Aber ich bin noch mit etwas mehr Idealis-
mus an diese Haushaltsberatungen herangegangen. Ich
habe ja auch noch nicht Thre Erfahrungen hier im
Haus.

Deshalb war meine erste verkehrspolitische Lektire
in diesem Hause eine Drucksache, die noch unter der
Regie von Verkehrsminister Zopel entstanden ist. Das
war der Gesamtverkehrsplan. Ich muB sagen, daB mir
das, was ich da gelesen haben, sehr gut gefallen hat.

(Abgeordneter Dreyer [CDU]: Das ist aber
noch gar kein Plan; das ist allenfalls ein Gut-
achten!) :

- lch weiB, Herr Kollege, dafl das ein Gutachten ist.
Aber ich hatte den Eindruck, daB gerade mit diesem
Gesamtverkehrsplan - ich kann es auch gern "Gutach-
ten” nennen - fiir Nordrhein-Westfalen eine Grundia-
ge fir eine aktive Gestaltung von Verkehrspolitik auf
dem Tisch lag, die vor allem Verkehrs- und Umwelt-
politik aufeinander abstimmen sollte.

Gerade das Okologie-Szenario dieses Gutachtens
berticksichtigte ja zum ersten Mal Umweltschutzas-
pekte in einschneidender Form. Verlagerungsméglich-
keiten von Lkw- und Pkw-Verkehr auf die Schiene
wurden in groBem Ausma8 fiir machbar und vor
allem auch fir wiinschenswert gehalten.

" Eine Verkehrswende in diesem Land schien mir auf

dieser Grundlage eigentlich machbar zu sein. Ich
fuhite mich in dieser Einschitzung such durch die
Antrittsrede von Verkehrsminister Kniola im Ver-
kehrsausschufi bestitigt. Mit den Worten: "Die Lan-
desregierung wird das Prinzip des Immer-GrdBer sund
Immer-Weiter durch das Prinzip ’immer besser’
ersetzen", stieg er in seine Erliuterung ein. Fazit:
Die verschiedenen Verkehrsmittel miisser miteinander
verkniipft werden, jedes Verkehrsmittel soll in einem
integrierten  Verkehrskonzept seine angemessene
okologische und wirtschaftliche Rolle Gibernehmen.

Fiir diése programmatischen Ausfiihrungen erhielt er
die Zustimmung des gesamten Ausschusses.

(Unruhe - Glocke des Prisidenten)

- Danke sehr, Herr Priisident! - Das war am 6. Sep-

tember 1990. Jetzt liegt der Haushaltsplan vor, an
dem sich diese Programmatik messen lassen muB.
Und da stimme ich der Frau Thomann-Stahl bei.
Unsere Frage im AusschuB war nimlich auch: Wie
wird mit dem zur Verfiigung stehenden Finanzvolu-
men tatsichlich eine Verkehrswende eingeleitet, oder
bleibt es bei schinen Reden?

Unser Fazit aus den Beratungen im AusschuB: Die
einschneidendste Anderung im Einzelplan Verkehr ist
eine Kiirzung des Strafienbauetats, Wir tragen diese
Kirzungen vom Grundsatz her mit. Sie entsprechen
den Aussagen von Minister Kniola - ich darf noch
einmal zitieren -:

Das iberdrtliche StraBennetz reicht insgesamt
aus und hat zum Teil noch Kapazititsreserven.

Und:

Die mit dem Strafenbau einhergehenden Um-
weltbelange des Flachenverbrauchs, Versiege-
lung, Zerschneidung, Lirm und Schadstoffe
haben inzwischen ein AusmaB erreicht, das nicht
mehr hingenommen werden kann,

Diese Einsparungen wurden aber eigentlich erst vor-
genommen, als der Finanzminister nach Einsparmdg-
lichkeiten Ausschau hielt. Sonst wire hier wohl kaum
gekiirzt worden.

Aber was geschieht sonst an Neuem im Verkehrs-
haushalt? Wo kann man die versprochene Wende
tatsachlich ablesen? Ich sehe sie jedenfalls nicht.

Da ist zum Beispiel der kommunale Strafenbau. Das
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz 1aft rechtlich
eine Umschichtung dieser Mittel hin zum &ffentlichen
Personennahverkehr bis zu 30 % zu. Hier in Nord-
rhein-Westfalen wird dieser rechtliche Spielraum nur
bis zu 15 % ausgeschopft. Das heift: 15 % mehr als
rechtlich notwendig gehen weiter in den kommunalen
Straflenbau.

Zweites Beispiel: die Luftverkehrspolitik in Nord-
rhein-Westfalen. In seinen Ausfihrungen im Aus-
schul sprach sich Minister Xniola dafiic aus, Kurz-
streckenfliige unter 500 Kilometern auf die Schiene
zu verlagern. Mit dem Argument, daB es zur Zeit
noch nicht ausreichend schnelle Schienenverbindun-
gen gibt, wird neben weiteren Investitionen fiir den
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Luftverkehr auch weiter in den Ausbau eines Flugha-
fens wie Miinster/Osnabriick investiert, eines Flugha-
fens also, der seine Kapazititserweiterung unter
anderem mit erheblichem Zuwachs an Kurzstrecken-
fliigen begriindet.

Drittes Beispiel: die von Thnen, Frau Kann, angespro-
chene Forderung des OPNV in Verkehrsverbiinden
und -gemeinschaften. Da steht eine Férderung des
Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr in Héhe von 119 Mil-
lionen DM im Jahr einer Forderung des immerhin
zweitgroBten  Verkehrsverbundes, des Verbundes
Rhein-Sieg, in Hohe von 13,5 Millionen DM gegen-
Uber. Der VRR erhilt in diesem Jahr sogar noch
einmal 14 Millionen DM zur Einfihrung des eben
gelobten "Tickets 2000". Ich halte das fiir durchaus
richtig. Die Mittel fiir weitere Verkehrsverbiinde
und -gemeinschaften in der Fliche sind dagegen nicht

. erwihnenswert.

Ich halte die Politik der Angebotserweiterung des
Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr fiir vorbildlich. Das
will ich hier festhalten. Aber rechtfertigt das diese
Unglelchbehandlung" Ist diese Forderpolitik im Sinne
einer Starkung des OPNV in der Flache, die in einem
Kommissionsbericht vorgeschlagen wird? Ich denke,
Sie, Herr Minister, und die Landesregierung kdnnen
nur froh sein, daB die Verkehrsverbiinde und -ge-
meinschaften im Land bisher keine offensive Politik
betreiben und noch nicht bei Ihnen auf der Matte
stechen, um dhnliche Fordermdglichkeiten auszuschdp-
fen. Aber ich sage Ihnen jetzt schon: Der Neidkom-
plex, der dadurch bei den Verkehrsverbiinden susge-
16st wird, wird mit den Problemen in den Stidten
wachsen, und sie werden Thnen mit Antriigen noch
auf die Pelle riicken.

Wie denn sonst, wenn nicht mit einem verbraueher-
freundlichen und umweltfreundlichen OPNV und
Schienenverkehr kénnen die Probleme in unseren
Stidten und auf den StraBen gelSst werden? Wenn
Herr Minister Matthiesen endlich die Grenzwerte fiir
Luftschadstoffe nach der TA Luft, von der wir hier
schon einige Male sprachen, vom Bund auf den Tisch
gelegt bekommt, werden Sperrungen von Innenstidten
auf der Tagesordnung stehen. Was dann chne ausge-
bauten OPNV? Das konnen oder wollen zum Teil die
Kommunen nicht allein leisten. Sie brauchen eine
Grundférderung als Anreiz.

Wir haben mit unseren Antrigen versucht, den Spagat

zwischen Mitteln fiir eine Verkehrswendepolitik und
Kiirzungen fiir dringend bendtigte Mittel fiir andere
wichtige Politikbereiche auszuhalten. Ich denke, es ist
uns gelungen. Wir haben Kiirzungen im Straflenbau,
unterirdischem Stadtbahnbau und bei den Subventio-
nen fiir den Luftverkehr vorgenommen. Dariiber
hinaus haben wir Umschichtungen vorgenommen,
zum Beispiel fiir die direkte und indirekte Firderung
des OPNV, fiir oberirdischen Streckenausbau und
BeschleunigungsmaBnahmen der Stadtbahnstrecken,
fir die Ubemahme der von Stillegung bedrohten
Bundesbahnstrecken durch die Kommunen, fiir mehr
Radwegebau, fir Lirmschutzmafnahmen an Strafen
und auch fiir den behindertengerechten Umbau des
OPNV, der noch lange nicht so weit ist, wie es vor-
hin von meiner SPD-Vorrednerin gesagt wurde.

Die Reaktion im AusschuB auf diese Antrige war
wohlwollend. Es gab inhaltliche Zustimmung. Mit
"Sehr sympathisch, Thre Antrige” wurde fast jeder
unserer Antrige von CDU und SPD kommentiert,
“aber leider nicht finanzierbar™,

Da wir, wie ich meine, die Finanzierbarkeit nachge-
wiesen haben, sehe ich es so: Diese MaBnahmen sind
politisch micht gewollt. Das Okologie-Szenario des
Gesamtverkehrsplans ist von der Landesregierung zu
den Akten gelegt worden. Von Verkehrswende ist
jedenfalls in diesem Einzelplan keine Spur mehr zu
sehen. - Ich danke Ihnen.

(Beifall bei dea GRUNEN)

Vizeprisident Dr. Klose: Ich erteile jetzt Herm
Minister fir Stadtentwicklung und Verkehr Kniola
das Wort! - Bitte schdn!

Minister fiir Stadtentwicklung wund Verkehr
Kniola: Herr Prisident! Meine Damen und Herren!
Lassen Sie mich zunichst kurz etwas zu dem Diskus-
sionsbeitrag von Frau Kollegin Nacken sagen. Frau
Kollegin Nacken, ich mdchte Thnen einfach in einem
Punkt eine sachliche Aufklirung geben. Wenn Sie
sich fiir eine Forcierung der oberirdischen Beschleu-
nigungsmaBnahmen im OPNV-Bereich einsetzen
wollen, dann miissen Sie die Mittel im Bereich des
GVFG zugunsten des kommunalen StraBenbaus ein-
setzen; denn die sind dort untergebracht.
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Das ist etwas, das Thnen offensichtlich in der Syste-
matik entgangen ist. Jede Kiirzung, die wir dort
vomehmen, wird dazu fihren, daB das, was wir
gemeinsam wollen, nidmlich oberirdische Beschleuni-
gung vorrangig zu machen, nicht realisiert werden
kann. Von daher glaube ich, daB wir diesen Zusam-
menhang in jedem Fall sehen miissen. Im iibrigen
wird es auch nicht bei 15 % Umschichtungen bleiben,

(Unruhbe - Glocke des Prisidenten)

sondern es wird zu einem anderen Umschichtungspro-
zentsatz kommen.

Nun mdchte ich kurz etwas zu den Ausfihrungen der
Frau Kollegin Thomann-Stah! sagen. Frau Kollegin,
lhre Bemerkung beziiglich der Giiterverkehrszen-

- tren - - Sie ist gar nicht hier.

{(Unruhe - Glocke des Prasidenten)

Dann will ich es ganz allgemein fiirs Parlament sa-
gen. Die Bemerkung der Kollegin Thomann-Stahl zu
den Giiterverkehrszentren war insofern ein wenig
unfair, als ihr als einem Mitglied des Verkehrsaus-
schusses bekannt sein muB, daf gerade in Abstim-
mung mit dem VerkehrsausschuB durch das Ministeri-
um ein Gutachten vergeben wurde, das zundchst
einmal die grundsatzlichen Bedingungen fiir Giiterver-
kehrszentren festlegen sollte, und daB wir einver-
nehmlich die Auffassung haben, daB pach diesem
Gutachten, das ich iibrigens gerade dem Verkehrsaus-
schuf zugesandt habe, die Standorte festgelegt wer-
den. Ich habe eindeutig - auch im Ausschul - gesagt:
Das, was der Gutachter vorschlagt, nimlich auf
dieses Gutachten, das die Grundsitze festlegt, mit
einem weiteren Gutachten noch einmal zu reagieren,
das dann die Standorte festlegt, wird von mir abge-
lehnt. Es ist nimlich gemeinsame Aufgabe von Regie-
rung und Ausschuf,, hier Standortentscheidungen zu
treffen.

(Abgeordneter Dreyer [CDU]: Was ist denn
mit Emmerich, Herr Minister?)

- Ich will gem auf Thren Zuruf eingehen, weil Sie ja
groBer Bahnexperte sind. Ich habe gerade in der
letzten Woche ein Gesprich mit den Emmerichern
hier im Landtag gefiihrt. Das Giiterverkehrszentrum

Emmerich scheitert im wesentlichen daran, daB eine
KLV-Station der Bundesbahn in Emmench nicht
existiert. Sorgen Sie doch endlich einmal dafiir, daf
vom Bund so etwas peschaffen wird.

(Beifall bei der SPD)

Zu dem, was Frau Kollegin Thomann-Stahl beziglich
der Verpflichtung des Landes fir Investitionen im
Bereich der Hifen gesagt hat, muB ich nachdriick-
lich - ich hoffe, daf ich da auch die Unterstiitzung
des Finanzministers habe - darauf hinweisen, dafl die
Bundeswasserstrafien und ihre Infrastruktur sowohl in
dem investiven Bereich als auch vor allen Dingen im
Folge- und Nachsorgebereich originire Aufgaben des
Bundes sind und dafl wir hier sozusagen im Rahmen
eines Goodwill und aus eigenem strukturpolitischen
Interesse heraus sagen: Wir sind als Land bereit -
obwohl wir es gar nicht miiften -, hier zusitzliche
Investitionshilfen zur Verfligung zu stellen.

Ich halte es auch im Interesse des Landes fir ganz
schidlich, wenn hier eine Kollegin sagt: "Das sind
Verpflichtungen, die als Komplementirfinanzierung
sowieso bestechen.” Sie bestchen nicht sowieso. Man
muB hier deutlich sagen: Das sind freiwillige Leistun-
gen, die das Land Nordrhein-Westfalen so wie andere
Linder aufbringt. Wir werden uns im Zusammenhang
des Finanzausgleiches zwischen Bund und Lindern
noch einmal sehr genau anschauen miissen, ob wir
den Bund hier nicht wieder auf seine origindren
Verpflichtungen verweisen miissen.

(Beifall bei der SPD)

Nun will ich auch noch ein paar Bemerkungen zur
Kollegin Miller machen.

(Zuruf von der CDU: Backelmann!)
- Ich kann mich so schlecht daran gewdhnen, dah

hier jemand sitzt, der eigentlich nicht die Mehrheit
hat.

(Lebhafter Beifall bei der SPD - Emporte
Zurufe von der CDU)

Vizepriisident Dr. Klose: Herr Minister, ich darf Sie
einmal unterbrechen. Man kann an diesem Falle
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wirklich viele Probleme schen. Ich halte es aber
trotzdem nicht fir angebracht, dafi Sie eine solche
Bemerkung machen.

(Beifall bei der CDU)

Minister Ffiir Stadtentwicklung und Verkehr
Kniola: Okay. - Ich will auf das eingehen, was Frau
Kollegin Bockelmann gesagt hat. Sie hat nimlich von
den 100-Kilometer-Staus gesprochen. Ich will gar
nicht sagen, dafl die lingsten Staus auf den bayeri-
schen Straflen sind. Wir kOnnten als Vergleiche Ba-
den-Wiirttemberg und andere Ballungsriume immer
heranziehen. Ich will Thnen, Frau Kollegin Bockel-
mann, ‘vor allen Dingen aber eines in Erinnerung
rufen, falls es Ihnen entgangen sein sollte: Diese
Staumeldungen beziehen sich auf BundesstraBen und
im wesentlichen auf die Autobahnen. DaB wir diese

* Staus in dem von Thnen beklagten Mafe haben, liegt

im wesentlichen daran, dall wir vom Bund nicht das
Geld bekommen, was wir hier verbauen konnten.

(Lachen bei der CDU - Beifall bei der SPD)

Sie haben meinen Amtsvorginger, den Kollegen
Zdpel, gescholten, der dafiir gesorgt hat, daB mit der
entsprechenden Zurverfiigungstellung von Geldern bei
den Landschaftsverbinden die Planung entscheidend
beschleunigt wird, so daB wir jetzt in der Lage sind,
im Bereich der Autobahnen jedes Jahr 900 Millio-
nen DM zu verbauen - soviel Planrecht haben wir.

(Abgeordneter Appel [GRUNE]): Soviel Beton!)

Wir bekommen aber nur 750 Millionen DM vom
Bund, und diese 750 Millionen DM werden jetzt
durch die Entscheidung der Bundesregierung noch
einmal nur im Neubaubereich um 130 Millionen DM
Jedes Jahr gekiirzt,

{Zurufe von der SPD: Hért, hort!)
Da kann ich doch nur sagen, wenn Sie dann die Staus
auf den Autobahnen beklagen: Ab nach Bonn und da

auf den Tisch hauen, dafl diese unsinnigen Kirzungen
zuriickgenommen werden.

(Beifall bei der SPD)

Lassen Sie mich eine kleine Bemerkung machen.

Vizepriisident Dr. Klose: Herr Minister, darf ich Sie
noch einmal unterbrechen? Wollen Sie eine Zwi-
schenfrage des Kollegen Appel erlauben?

(Minister Kniola: Ja, gern!)

- Bitte schon.

Abgeordneter Appel (GRUNE): Herr Kniola, darf
ich Thren AuBerungen als nicht ganz sachverstandiger
Abgeordneter entnehmen, dafl, wenn Sie die entspre-
chenden Gelder von der Bundesebene bekommen
wiirden, Sie den Autobahnausbau in Nordrhein-West-
falen kriftig forcieren wiirden?

Minister fiir Stadtentwicklung und Verkehr
Kniola: Ich wiirde das tun. Wir haben auch entspre-
chende Anmeldungen zum Bundesverkehrswegeplan
vorgelegt, weil wir keine neuen, zusiitzlichen Auto-
bahnen bauen wollen, sondern weil wir vor allen
Dingen das vorhandene Netz verbessem wollen und
weil wir vor allen Dingen die erheblichen Lirm-
schutzinvestitionen an der A 430, an der A 46 end-
lich einmal durchfithren wollen.

(Beifall bei der SFD)

Frau Kollegin Bockelmann, fir mich ist eines sehr
auffallig gewesen: Sie haben in Threr ganzen Rede
fast ausschlieBlich iiber Probleme des Individualver-
kehrs mit dem Auto gesprochen.

(Abgeordnete Garbe [SPD}]: Was anderes
interessiert die gar nicht! Die weiB doch gar
nicht, wie ein Bus aussicht!)

Sie haben dies getan, obwohl nach den letzten Erkli-
rungen der CDU-Kommunalpolitiker - die CDU-Ruhr
hat getagt - und nach dem, was auf Bundesebene
diskutiert wird, klar und deutlich feststellbar ist, daf
es einen Konsens gibt, der lautet: Wir miissen endlich
weg von der ausschlieSlichen Betrachtung des Indivi-
dualverkehrs und hin zu einer Verstirkung des &ffent-
lichen Personennahverkehrs kommen. Daher ist mir
véllig unverstindlich, dafl Sie bei Ihrem Linderver-
gleich zwar festgestellt haben, daB wir weniger fiir
Investitionen in Landes- und in Gemeindestrafen
ausgeben, aber nicht beriicksichtigt haben, daB wir
dafiir beim OPNV deutlich mehr ausgeben als die
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(Minister Kniola)

anderen Lander. Ich meine, man mufi beide Ver-
kehrssysteme zusammen betrachten. Nur dann kann
ein wirklicher Vergleich gezogen werden.

(Beifall bei der SPD)

Vizepriisident Dr. Klose; Herr Minister, ich muB
Sie noch einmal unterbrechen. Wollen Sie eine Zwi-
schenfrage des Herm Kollegen Mai zulassen?

Minister fir Stadtentwicklung wund Verkehr
Kniola: Herr Prasident, ick mochte eine Zwischen-
frage nicht zulassen, weil ich am Schluf meiner

Ausfihrungen bin, vor allem aber auch in Anbetracht
der Zeit.

(Beifall bei der SPD)

Vizepriisident Dr. Klose: Herr Kollege Dreyer hat
ums Wort gebeten.

{Unruhe und Zurufe voa der SPD)

Herr Kollege Dreyer, ich erteile Ihnen das Wort zu
einer kurzen Bemerkung.

Abgeordneter Dreyer” (CDU): Meine Damen und
Herren, ich habe aus Griinden der Humanisierung
dieser Debatte auf zwanzig Minuten Redezeit verzich-
tet. Aber nach dem, was der Minister hier gesagt hat,

meine ich, zwei Minuten in Anspruch nehmen zu
miissen.

Erstens. Frau Bockelmann hat hier ganz deutlich
darauf hingewiesen, daB es wichtig ist, ein Gesamt-
verkehrskonzept zu entwickeln, das die Verlagerung
von Verkehren auf die Schiene und die Wasserstrafien
vorsieht. Aber wir sehen ganz deutlich, wo die Gren-
zen liegen. 1 % weniger Autoverkehr bedeutet
13,2 % mehr Verkehr auf der Schiene. Das heifit:
5 % weniger Autoverkehr bedeuten eine Verdoppe-
lung des Schienenverkehrs. Jeder, der die Bahn be-
nutzt, weifl, dafl das praktisch unméglich ist,

(Zustimmung bei der CDU)

Insofern muB man die Grenzen dieser Moglichkeiten

deutlich sehen.

Was Sie zum BundesfernstraBenbau und zu dessen
Finanzierung gesagt haben, halte ich angesichts der
tatsichlichen Verhdlmisse fiir eine Unverfrorenheit,
In meinem Wahlkreis hat der Gemeindedirektor be-
richtet, ihm sei aus dem wnordrhein-westfilischen
Verkehrsministerium gesagt worden, der Bau der
Ortsumgehung Kirchlengern der B 239 sei wegen
fehlender Bundesmittel auf Eis gelegt worden. Meine
Kolleginnen und XKollegen, wissen Sie, was der
Grund ist: fehlendes Planungsrecht, fehlendes Bau-
recht. Die Planfeststellungsunterlagen liegen seit Juli
vorigen Jahres hier im Hause. Es ist noch nicht ein-
mal eine Vorprifung durchgefiihrt worden. Und dann
wird hier behauptet: fehlende Bundesmittel. Das ist
volliger Quatsch. Das liegt nicht an fehlendem Geld,
sondern daran, dafl die Aufgaben nicht gehdrig wahr-
genommen werden. Das muB man einmal deutlich
sagen.

{Beifall bei der CDU)

Herr Minister, wenn Sie gesagt hitten, Sie hitten aus
Priorititsgriinden Thre Mitarbeiter zuerst an die A 44
gesetzt, hitte ich das akzeptiert. Aber wenn Sie de-
nen, die warten miissen, sagen, es fehlen die Bundes-
mittel, halte ich das fiir verlogen, Entschuldigung.

{Beifall bei der CDU)

Vizepriisident Dr. Klose: Meine Damen und Herren,
wir sind gut beraten, wenn wir wieder zu dem guten
Diskussions- und Aussprachestil der letzten Stunde

zuriickkehren und uns daran halten, Herr Kollege
Dreyer.

Ich sehe keine weiteren Wortmeldungen mehr und
schliefle die Beratung.

Wir kommen zur Abstimmung. Es liegen zwei An-
derungsantrige vor, zunachst der der Fraktion DIE
GRUNEN Drucksache 11/1428 mit insgesamt zehn
Anlagen. Hier ist eine En-bloc-Abstimmung médglich.
Ich frage deshalb, wer dem Antrag der Fraktion DIE
GRUNEN Drucksache 11/1428 zustimmen méchte.
- Die Gegenprobe! - Stimmenthaltungen? - Dann sind
diese Antriige abgelehnt.

AuBerdem liegt ein Anderungsantrag der Fraktion der
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{Vizeprisident Dr. Klose)

CDU Drucksache 11/1429 vor. Getrennte Abstim-
mung wird gewiinscht iiber die Antrige zu Kapi-
tel 15 480 - Stichwort: a) Anteil an der Lufthansa,
b) Flughafen Diisseldorf - und zu Kapitel 20 610
- Stichwort: WestLB. Die anderen Antrige werden
dann zusammen abgestimmt. Wer also zunichst dem
von mir genannten Teil des CDU-Anderungsantrags
Drucksache 11/1429 zustimmen méchte, den bitte ich
um das Handzeichen. - Die Gegenprobe! - Stimment-
haltungen? - Danke schon. Der Antrag ist insoweit
abgelehnt.

Wir stimmen jetzt iiber den anderen Teil des Ande-
rungsantrags - Stichworte: Grundstiick Tannenstra-
e und Reduzierung der Schuldenaufnahmen - der
Drucksache 11/1429 ab. Wer diesem Teil des Ande-
rungsantrags seine Zustimmung geben mdchte, den
bitte ich um das Handzeichen. - Die Gegenprobe!
- Stimmenthaltungen? - Danke schon. Der Antrag ist
abgelehnt.

Wir kommen damit zur Abstimmung iber den Ein-
zelplan 15 entsprechend der BeschluBempfehlung
Drucksache 11/1115. Wer der BeschluBempfehlung
seine Zustimmung geben mdchte, den bitte ich um
das Handzeichen. - Die Gegenprobe! - Stimmenthal-
tungen? - Der Landtag hat der BeschluBempfehlung
damit zugestimmt.

Ich rufe die Nummer 6 auf:

Einzelplan 11: Ministerium fiir die Gleichstel-
lung von Frau und Mann

Dazu liegt die BeschluBempfehlung in Drucksa-
che 11/1111 vor. Ferner gibt es einen Anderungsan-
trag der Fraktion DIE GRUNEN Drucksache 11/1424
mit drei Anlagen; er wird in die Beratung einlgem—
gen.

Ich erteile das Wort der Frau Kollegin van Dinther
fiir die CDU-Fraktion.

Abgeordnete van Dinther (CDU): Herr Prisident!
Meine Damen und Herren! Ich bitte um finf Minuten
Aufmerksamkeit fiir Frauenpolitik. Denn auch heute
sind viele Frauen noch weit von einer tatsichlichen
Gleichstellung mit Minnern entfernt. Vor allen Din-
gen bei dem Wunsch, Familie und Beruf miteinander

zu vereinbaren, stofen die Frauen schnell an Hiirden,
die einer partnerschaftlichen Lebensgestaltung im
Wege stehen. Die Rahmenbedingungen dafiir zu
schaffen, daB Frauen und Minner ihr Leben so ge-
stalten konnen, wie sie es wiinschen, muB ein Ziel
politischen Handelns sein.

Damit das erkannte Defizit fiir Frawen schneller
iberwunden werden kann, ist die Einrichtung eines
eigenstiindigen Frauenministeriums mdglicherweise
ein richtiger politischer Weg. Ich darf an dieser Stelle
auch auf Bonn verweisen, wo die Bundesregierung
Angela Merkel zur Ministerium fir Frauen und Ju-
gend gemacht hat.

(Abgeordneter Henning {SPD): Das war wohl
ein Witz!)

Aber Angela Merkel ist nicht die einzige und nicht
die erste, die in Bonn fir Frauenbelange kampft.
Heiner Geifller und Rita Sissmuth stehen fiir eine
Politik, die in den letzten Jahren viel fiir Frauen
bewegt hat.

(Beifall bei der CDU)

Erzichungsurlaub, Erziehungsgeld fiir Miitter und
Viter mit Arbeitsplatzgarantie, Aperkennung von
Erziehungszeiten im Rentenrecht sind einige Beispie-
le, die ich nennen mochte.

Diese guten Erfahrungen, die wir in Bonn gesammelt
haben, lassen die CDU-Fraktion in Disseldorf zu der
Einsicht kommen, das hiesige Frauenministerium
zundchst auch mitzutragen. Wir wollen, anders als
die F.D.P., der Ministerin die Maglichkeit geben,
erfolgreiche Frauenpolitik in diesem Land zu machen.

Nicht verhehlen allerdings mochte ich, daB uns der
vorgelegte Haushalt enttduscht hat. Ich darf Thnen
einmal dieses diiane Heftchen zeigen.

(Die Rednerin halt den Einzelplan 11 hoch.)

Und genauso mager ist leider auch der Inhalt. Wenn
ich Personalkosten und die Kosten fiir das Ministeri-
um abziche, bleibt eigentlich nur die Seite 22 mit drei
Titeln fiir sichliche Verwaltungsausgaben und flinf
Titeln fiir Zuweisungen und Zuschiisse. Ich kann es
auch noch deutlicher sagen: Aufer der Unterstiitzung
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